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Kreisverkehre sollen den Verkehrsfluss
steigern, sind jedoch fir FuBganger,
aufgrund der langen Wege und der nicht
vorhandenen Ampelanlagen problematisch.

Sicherheitsprobleme
bei Kreisverkehren

Gegenwartig werden in zunehmendem
MaBe kleine und Minikreisverkehrsanlagen
(bis maximal 26 m Durchmesser) anstelle
von signalisierten Kreuzungen geplant und
eingerichtet. Wie bei groBen Kreisverkehren
wird auch hier die Prioritat auf den
motorisierten Verkehrsfluss gelegt.

Das erschwert insbesondere blinden
und stark sehbehinderten FuBgangern
die selbststandige Teilnahme am
StraBenverkehr ganz erheblich:

m Die Verkehrsstrome kénnen akustisch
nicht erfasst und zugeordnet werden.

m Es steht kein Wechsel zwischen
stehendem und flieBendem Verkehr
als Orientierung zur Verfigung.

m Der sich im Kreisel bewegende Verkehr
liefert keinerlei hérbare Hinweise,
ob und wann ein Fahrzeug abbiegt.



m Der konzeptionelle Ausschluss von
Lichtsignalanlagen ist insofern als
wesentlicher Nachteil zu sehen.

Kann auf die Planung eines Kreisverkehrs
nicht verzichtet werden, ist es zwingend
notwendig, zuséatzliche MaBnahmen zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit fur
blinde und stark sehbehinderte FuBganger
zu ergreifen. Diese werden in den
Hinweisen flr barrierefreie Verkehrsanlagen
(H BVA) der Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
und in einem Beschluss des Deutschen
Verkehrssicherheitsrats (DVR) dargestellt.

Anforderungen an die Gestaltung
eines Kreisverkehrs

FuBgangeriberwege

m An allen StraB3en, die in einen Kreis-
verkehr anschlieBen, missen FuBgénger-
Uberwege (Zebrastreifen) angelegt werden,
auch wenn die hierflr Ublicherweise
erforderliche Fahrzeugdichte nicht erreicht
wird. Dies ist zwingend notwendig,

um die Sicherheit nicht nur blinder und
sehbehinderter Menschen zu gewahrleisten,
sondern auch die von alteren Menschen,
Kindern oder kognitiv eingeschrankten
Verkehrsteilnehmern.



Uberquerungsstelle mit differenzierter
Bordhdhe an einem FuBgéngeriiberweg
(Zebrastreifen) (Quelle: Wendelin Mihr)

Zebrastreifen

m Die Zebrastreifen vor und hinter dem
Kreisverkehr miUssen in dem vorge-
schriebenen Abstand zum Kreisverkehr
von 4 m, besser 5 m angeordnet werden,
damit auf Einfahrt in den Kreisel wartende
PKW nicht den Uberweg versperren.

Ein noch gréBerer Abstand ist anzustreben,
um die Gefahr zu verringern, unbeab-
sichtigt in den Kupplungsbereich von
Gespannen zu geraten.

m Die Zebrastreifen sind moglichst recht-
winklig zu den Bordsteinkanten anzulegen.



Querungen

m Die Querungen sind entsprechend

DIN 18040-3 vorrangig als Uberquerungs-
stelle mit differenzierter Bordhdhe
(,Getrennte Querung®) anzulegen.

m Sie sind mit taktil und visuell kontrast-
reichen Bodenindikatoren als Auffinde-
streifen, Richtungsfeld und Sperrfeld

nach DIN 32984 ,Bodenindikatoren

im &ffentlichen Raum® auszustatten

(siehe auch DBSV-Flyer ,,Sicheres Queren®).

Ruhender Verkehr

m Zur besseren Erkennbarkeit der
querenden FuBganger muss der
ruhende Verkehr vor dem Zebrastreifen
ausgeschlossen sein.

Fahrradverkehr

m Der Fahrradverkehr ist vorzugsweise
sowohl im Kreis als auch in den
daran anschlieBenden StraB3en auf

der Fahrbahn zu fuhren.

= Wird der Radverkehr auf umlaufenden
Radwegen im Kreis niveaugleich mit

dem Gehweg gefiihrt, ist ein Begrenzungs-
streifen nach DIN 32984 vorzusehen.



-

Gehweg

— Innere
Leitlinie

K,

ey

~

400 - 500

Zabrastraifen

Fahrbahn

N

5

1T KreisverkehrspoZ_y .
E——— i
— ﬂ.’ Schutzgelidnder
fl mit Tastieiste
e : Innere
Mittelinsel | Gehweg Loitlinie
. 1 Ubergangsstein
A 0-3-6 em
e N
| . Rampenbord
,s’i'SF"E i von 0 auf 3 cm
| Lahsit Ubergangsstein
50 E% 0-3-6 cm
sl :':':% _E :
.'..:. i E :'.:
RF AF RF !||_‘
w1z T 12|[20 +0
- Bordhdhe
| beidseilig |
@ ! Fahrbahn

[Male in cm]

Elemente einer barrierefreien Querung an einem Kreisverkehr
(Quelle: Handbuch ,IM DETAIL- Taktiles Leitsystem im Verkehrsraum®)

Begrenzung des Gehbereichs
m Die Fahrbahn des Kreisverkehrs muss
klar von dem Seitenraum getrennt werden.
Hierfir kbnnen Grlnstreifen, Bristungen
oder Abschrankungen zum Einsatz

kommen.

m Andernfalls ist der Sicherheitsraum
zwischen Kreisfahrbahn und Gehweg
taktil mit dem Langstock wahrnehmbar,
beispielsweise durch Mosaikpflaster,
auszufuhren.



Der Deutsche Blinden- und Seh-
behindertenverband (DBSV) engagiert

sich auf vielféltige Weise fir blinde und seh-
behinderte Menschen. Mit den Mitgliedern
des Gemeinsamen Fachausschusses

fir Umwelt und Verkehr (GFUV) erarbeiten
wir Mindeststandards flr die barrierefreie
Gestaltung der gebauten Umwelt und

des &ffentlichen Verkehrs: www.gfuv.de

Mit diesem Merkblatt mochten wir
auf die Problematik von Kreisverkehren
hinweisen und Lésungswege aufzeigen.
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