Landeshauptstadt
Mainz

Die Stadt von Morgen - Leise,
dkologisch, sozial und inklusiv.
Utopie oder umsetzbar?
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Abt. Verkehrswesen,
Stadtplanungsamt Mainz
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Bestehende Rahmenbedingungen und Herausforderungen heute

VERKEHRSCHAOS

e Anforderun gen: Mega-Stau in Freiburg: Baustellenplaner haben
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des Larmschutzes, Feiertagsansturm vergessen

des Klimaschutzes

der Luftreinhaltung

Soziale Teilhabe

Lebensraum der Menschen in der Stadt
Forderung des Umweltverbundes

e Begrenzter stadtischer Raum
e Nicht ausreichende finanzielle Ausstattung
e \Verdnderung des Mobilitatsverhaltens

e Politische Mehrheiten bzw. gesellschaftliche
Verdanderungsbereitschaft

e Umgang mit modernen Fahrzeugen (E-Mobilitét)

p\'é.t'l_C“

Kah\sC“,‘?g..e} nPar -

Seite 4



Heutighmenbedingungen — Wachstum in und um Mainz....
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216.000 Einwohner (Anstieg 2.000-3.000/)ahr)
tiber 40.000 Studierende

Bevilkerungswachstum auch im Umland - Hohe Pendlerstrome
(Rheinhessen, RheinMain)

Anwachsende Mobilitat 120000
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..und dnoch keine Steigerunge beim Kfz-Verkehr!

- Leichte Ruckgange der Kfz-
Belastungen im Zulauf zur
Innenstadt
(DTV/Spitzenstunden) in
Mainz
(@ minus10%, 2005-2014)

- Zulassungszahlen stagnieren
bei Kfz

- Chance Generationswechel:
Jungere sind multimodal
unterwegs

.
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Entwiung des Modal Splits

modal-split
2016

modal-split
2008
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plus / minus

in % in %
MIV 32 MIV 35 -3
OPNV 22 OPNV 19 +3
i 20 Fahrrad 12 +38
Fufd 26 FuB 34 -8
e 100 Verkehr 100
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Entwiklng des Modal Splits - Chance Generationswandel

Verkehrsmittelwahl (Gruppen) nach Altersgruppen *
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Instrumente einer modernen Mobilitdatsplanung in Mainz

Masterplan M3 Green City (2018)
(Forderprogramm des Bundes ,Saubere Luft")

Ausbau des StraBRenbahnnetzes (Mainzelbahn, Citybahn)
Nahverkehrsplan

Masterplan 100% Klimaschutz (2017)
Luftreinhalteplan (2019)
Larmaktionsplan (2016)

Forderprogramme
(z.B. Stadtebaufoérderung, Soziale Stadt)

Handlungsstrategie

Innenstadtentwicklungskonzept (IEK) eiekromobia

Handlungsstrategie Elektromobilitat 2016
Leitfaden Barrierefreiheit 2013
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Verkersplanung: OPNV weiter ausbauen

Anstieg der Fahrgastzahlen und der Fahrleistung: 2008: ca. 9,3
Mio. km, 2016: ca. 10,6 Mio. km, Fahrgaste ca. 53 Mio. und
damit Uber 20% Zuwachs seit der Grindung der MVG (43,5 Mio.)

Neuer Nahverkehrsplan
Einbindung in Verbiinde: RNN / ZSPNV/ RMV
OPNV - Konzept Landkreis Mainz-Bingen

Sukzessiver barrierefreier Umbau von
Bahnhofen + Bushaltestellen (2022)

Herausforderungen:
Kapazitatsengpasse + finanzieller Deckel <->
sozial vertragliche Fahrpreisgestaltung
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Etablierung als eigenstandige und wichtige
Mobilitatsform: Barrierefrei und Sicher
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Verkersplanungz FuBverkehr ernst nehen

Attraktivierung des Stadtzentrums:
Hopfengarten / GroRe Langgasse/
BahnhofstralRe/Miinsterplatz / Boppstrale

Brickenbauwerke lGiber die SaarstraRe und die
Koblenzer StraRe

Barrierefreiheit im offentlichen Raum
Querungen und Haltestellen

Schulwegesicherheit
Ab 2019 geplant: Modellprojekt FuRverkehr
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Erste Umgestaltungs-
maRnahme Zugunsten der
Aufenthaltsqualitat seit
den 90er Jahren
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Mehr Ra flir FuBganger*innen: Grofie Langgasse

Ca. 12.000-
14.000 Kfz/24h
Hohe Querungs-
bedarfe FuRverkehr
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Neue Platzgestaltung im Rahmen
der Umgestaltung GroRe
Langgasse
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Der pat zwischen Stadtgestaltung un Brrierefreiheit
Stetige und andauernde Sensibilisierung der federfiihrenden
Planer im Stadtplanungsamt

Quartalsgesprache mit den Behindertenverbanden

Stellungnahme des Behindertenbeauftragten zu den
Férderprojekten zwingend erforderlich

Barrierefreiheit als eigenes Themenfeld im Nahverkehrsplan

Leitfaden Barrierefreiheit 2013
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Leian Barrierefreiheit: Hilfstel un nsens
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Kompromiss zwischen stadtgestalterischer Akzeptanz, dem
Optimum der Blindenleitlinien sowie der finanziellen
Ausstattung der Stadt

Focus auf Gefahrenstellen und Auffindbarkeit

Erstellung des Leitfadens in

enger Abstimmung mit den /—\

Behindertenverbanden d O) 3
N_~/ T HOREN

Hilfsmittel fiir Planer im

offentlichen Raum SEHEN

Erkennbarkeit + Ertastbarkeit

(2-Sinne-Prinzip)

Datenblatter zu Fallbeispielen @@ TASTEN
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Aufba der Datenblatter

- Beschreibung des
Elements

- Einsatzbereiche

+ Prinzipskizze

- Weitere Erlduterungen
- Regelwerke

- Begleitende

Landeshauptstadt
Mainz

Einsatzbereich
In Ausnahmeféllen bei wichtigen bzw. sicherheitsrelevanten Querungen ohne zusdtzliche
Sicherung, z.B. in Ndhe zu Einrichtungen fiir Sehbehinderte

Prinzipskizze
Fahrbahn

=
=k Fahrbakin
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7 o =00
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= TS
Gehweg ks

Gahiwag

60 -90

&0 - 96
[ .
Hauswand / :

Grundsiocksgrenze

=

Hauswand { Gruncsilcksgranze

Weitere Erlduterungen:

¢ [Bei schmalen Gehwegen kann auf ein Aufmerksamkeitsfeld an der Hauswand verzichtet
werden.

* An den Querungsstellen sollte die Bordsteinhdhe mindestens 2 und hochstens 3 cm
betragen.

+ Bei breiteren Gehwegen (ab 5 m) kann ein Aufmerksamkeitsfeld von 20*90 cm die
Orientierung  erleichtern. Im Gegensatz zu gesicherten Ubergdngen ist das
Aufmerksamkeitsfeld nicht an ein Richtungsfeld angebunden.

Regelwerke:
s« DIN32984: 2011-10 Kapitel 5.3.6
« HBVAKapitel 3.3.4.2

MalBnahmen / Zustandigkeiten / Literatur/ Begrifflichkeiten
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U1

Die untehiedlichen ,Elemente“
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Abzweigfelder

Querungen an Lichtsignalanlagen
(gemeinsame/getrennte Filhrung mit
differenzierten Bordsteinhdhen)

Querungen an FuRgangeruberwegen
(Zebrastreifen)

Ungesicherte Querung
Querungen an Radwegen
Treppen, Rampen, Aufziige
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Die unterschiedlichen ,,Elemente‘ B

7. Haltestellen (StraRenbahn/Bus)
auch mit Radwegefiihrung

8. Eingdnge wichtiger offentlicher Gebaude &
9. Poller, Stadtméblierung
10. Oberflachengestaltung

Seite 21 Bildquellen: Stadt Mainz/eigenes Bild



LeitfaBarrierefreiheit: Anwendung in der Praxis
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Ansprliche an das Stadtbild und den
Denkmalschutz berlicksichtigen

sparsamer Einsatz taktiler Elemente und
einheitlicher Gestaltungsgrundsatz

flexibler Umgang mit Form und Material
erleichtert die stadtebauliche Integration

durch unterschiedliche farbliche
Naturmaterialien oder Rinnen konnen
visuelle und/oder taktile Kontraste erreicht
werden

zu Beginn der Planung friihzeitige
Integration der Beteiligten

Seite 22 Bildquellen: Stadt Mainz/eigenes Bild



Herauserungen bei der Umsetng: Beispiel Lichtsignalénlege
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- Bautechnisch (z.B. Entwasserung,
Platzsituation)

- Gestalterisch (Integration der
Elemente)

- Verkehrlich (Furtbreite 1m)
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Fahrbann
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Erfahru
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Gutes Instrument (bekannt)

Gute Basis fur Gesprache mit den
Betroffenen

Nutzung der vorh. Strukturen und
Prozesse

Gelebte Praxis (Ubergreifend) /
Querschnittsaufgabe

Bauausfiihrung, Bauliberwachung

DIN/Leitlinie ungleich Praxis vor Ort > Planerischer
Sachverstand

Problemfeld: Kontraste und Gestaltung
Herausforderung GroRprojekte
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Weitere Entwicklungen

Landeshauptstadt
Mainz

Weiterentwicklung / Uberarbeitung:

Fotobeispiele (ggf. Aufbau einer digitalen Datenbank)
Einbindung: Strukturmarkierung (Verfahrensbeschreibung)
Reflexionsgrad / Kontrastierung (von Borden), Sonderborde

Einsatz von Gehbahnen und
geschnittenem Pflaster

Nutzbarkeit von Dynamischen
(Fahrgast)infos (auch aulerhalb
der Haltestellen)

Blindentone an LSA
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Neue Perspektiven fiir eine neue Urbanitit...
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...und damit neue Herausforderung mit neuen (leisen)

Fahrzeugen:

« Autonome E-Fahrzeuge
« Micromobilitat
« Pedelecs und Speedbikes

geftedert durch ﬁ {

Seite 26

Bildquelle: Stadt Mainz / eigenes Bild



Landeshauptstadt
Mainz

Vielen Dank
fur IThre Aufmerksamkeit!
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